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TJANSTEVILLKOR FOR LOTSNINGEN

De allmanna tjanstevillkoren for Finnpilot Pilotage Ab:s lotsningstjanster fran och med 1.9.2023.

1 INLEDNING

Finnpilot Pilotage Ab (nedan Finnpilot) erbjuder sina kunder lotsningstjanster inom det lotspliktiga omradet i
Finland. Tillhandahallandet av lotsningstjanster grundar sig pa lotsningslagen som foreskriver om
skyldigheten att anlita lots, lotsarnas uppgifter och ansvar samt lotsningsbolagets rattigheter och
skyldigheter.

2 TILLAMPANDE AV TJANSTEVILLKOREN OCH DERAS GILTIGHET

Tjanstevillkoren tillampas for de lotsningstjanster som Finnpilot erbjuder inom de lotspliktiga omradena som
faststalls av Transport- och kommunikationsverket Traficom (nedan Traficom). Den gallande féreskriften
om lotsleder och lotsplatser finns tillganglig pa justitieministeriets offentliga Finlex ® internettjanst.

De gallande tjanstevillkoren publiceras pa Finnpilots webbsida. Dessa villkor trader i kraft 1.9.2023.
Finnpilot forbehaller sig ratten till att géra andringar i tjanstevillkoren genom anmalan pa sin webbplats
senast en manad innan andringarna trader i kraft.

3 TILLAMPLIG LAG

Vid tolkning av dessa tjanstevillkor tillampas gallande finsk lag.

4 TILLGANG TILL LOTSNINGSTJANSTER
4.1. Serviceniva och lotsformedlingsomraden

Lotsningstjanster erbjuds dygnet runt under arets alla dagar. Servicenivan mats med langden pa vantetiden
i lotsningstjansten. | havsomraden ar vantetiden hogst tre (3) timmar och i Saimen hdgst sex (6) timmar.

Finnpilot erbjuder lotsningstjanster for alla fartyg som ska lotsas. Lotsningsresurserna dimensioneras enligt
den regelbundna trafiken.

Lotsningstjanster erbjuds inom det lotspliktiga omradet i Finland. | féreskriften Skyldighet att anlita lots och
férfaranden relaterade till detta i Finlands vattenomrade, som utgetts med stéd av Lotsningslagen
(561/2023), finns tillagda de farleder dar lots bor anlitas. Da en tillagd farled eller en del av denna ar
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alternativ till tidigare lotsleder eller en del av denna, ar det lotsen som goér beslutet om vilken farled eller del
av denna som anvands.

Fartyg, dar personen som ar ansvarig for navigeringen och mandvreringen har ett Pilot Exemption
Certificate certifikat (PEC) som befriar fran lotsplikt, kan vid behov erbjudas lotsningstjanster. Men om det
forekommer fordréjningar i tillgangen till tjdnsterna har de inte ratt till nedsatt lotsningsavgift enligt punkt
4.2.4. De fartyg som kér med PEC-certificat ska bestalla lotsningstjanster i enlighet med villkoren i punkt
421-4.2.2.

Finnpilots lotsformedlingsomraden ar geografiskt féljande:

Bottenviken
Bottenhavet
Skargardshavet
Hang6 och Helsingfors
Emsalo

Kotka

Saimen

Nogokhwbhd=

Lotsférmedlingens kontaktuppgifter for givandet av férhandsanmalan och bestallning, finns pa Finnpilots
webbsida.

All information i anknytning till lotsningstjansten samt lotsférmedlingen, sparas i Finnpilots system for
styrning av verksamheten.

4.1.1 De lotsade fartygens kravéverensstimmelse och sédkerhet
Tillgangen till lotsningstjanster under assistansrestriktionernas giltighetstid

Fartygens egenskaper, till exempel belastningen pa konstruktioner och maskineri i isférhallanden och
fartygens isgangsférmaga, ar viktiga for vintersjofartens sakerhet. Malet med Traficoms
isklassbestammelser ar att fartygen och dess besattning i Ostersjdn ska ha tillracklig kapacitet till
sjalvstandig isgang sa att vintertrafiken ar sa saker och smidig som majligt. Narmare anvisningar om
tillgangen till lotsningstjanster under assistansrestriktionernas giltighetstid finns i bilaga 1.

Kravéverensstammelse vid lotstagnings- och -ldmningsarrangemangen

For att lotsen pa ett sakert satt ska kunna antra och ldmna fartyget maste fartygets arrangemang for
lotstagningen och -lamningen folja de internationella bestammelserna. Lotsen stiger inte ombord pa ett
fartyg som inte har ett sékert arrangemang for lotstagning och lamnar inte ett fartyg som inte har ett sakert
arrangemang for lotslamning. Narmare information om situationer dar arrangemangen fér lotstagning och -
ld&mning inte motsvarar kraven finns i bilaga 2.

Anvéndning av stralkastare i Saimen

Narmare information om anvandning av och tillgang till stralkastare pa fartyg som rér sig i Saima kanal och
Saimens sjdbomrade finns i bilaga 3.
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ROkning pa det lotsade fartygets kommandobrygga

Enligt Finlands lag ar tobaksrokning forbjuden i sadana lokaler i byggnader, i kommunikationsmedel och pa
motsvarande platser som ar tillgangliga for allmanheten eller anstallda eller for kunder for tillhandahallande
av tjanster som producerats i naringsverksamhet eller offentliga tjanster. Finlands lag galler inte
utlandsflaggade fartyg men Finnpilot rekommenderar att Finnpilots personal inte utsatts for cigarettrok nar
de arbetar ombord.

4.1.2 Fartygets sédkra djupgaende

Traficoms har publicerat "Principerna for tillampning av farledsdjup i Finland” -anvisningen som beaktar
férutom de nuvarande djupens referensnivaer, dven den nya referensnivan N2000. Anvisningen skall
tillampas oberoende av sjokortets referensniva. | anvisningen ersatts begreppet leddjupgaende med
begreppet dimensionerat djupgaende. Med dimensionerat djupgaende avses det planerade djupgaendet
som det dimensionerande fartyget i normala férhallanden kan anvanda pa farleden, men som man kan
avvika frdn om omstandigheterna tillater.

Finnpilot har utgivit en noggrannare anvisning fér bedémningen av sakert djupgaende for lotsade fartyg,
som vill réra sig pa lotsleder med ett storre statiskt djupgaende an farledens dimensionerade djupgaende.
Vid bedomningen av ett sakert statiskt djupgaende beaktas de radande vattenstandet och forhallandena.
Anvisningen inkluderar aven overlatandet av sadana uppgifter till Finnpilot som kravs for faststallande av
sakert djupgaende. Forfaringssattet finns beskrivet i bilaga 4. Finnpilots berakning utférs med
Trafikledsverkets squatraknare, som finns pa Trafikledsverkets webbsida
(https://vayla.fi/sv/tjansteproducenter/yrkessjofart/att-fardas-i-farleder).

4.2 Anmalan av forhandsuppgifter och bestéallning
4.2.1 Fartyg som anléper hamnar i Finland
Férhandsanmélan

Fartygets ombud eller fartyget ska gora en férhandsanmalan till lotsférmedlingen 24 h och 12 h fére
fartygets ankomst till lotsplatsen. | samband med férhandsanmalan ar det bra att ocksa meddela fartygets
uppskattade avgangstid fran hamnen.

Fartygets ombud skickar det anlépande fartygets veckoschema och andringar i féorhandsanmalan till
lotsformedlingen. Om den ankomsttid som anmalts pa férhand dndras med mer an tva (2 h) timmar, ska
detta utan dréjsmal anmalas till lotsférmedlingen. Om det anmalda fartygsanlépet annulleras, bér detta utan
dréjsmal anmalas till lotsformedlingen.

Férhandsanmalan och andringar i férhandsanmalda uppgifter kan goéras i Pilot Online, Port Activity App -
applikationen, per e-post eller telefon.
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Uppgifter som bor ges i samband med
forhandsanmalan

| samband med
24 h
forhandsanmalan

| det skede som dessa uppgifter
ar kinda (om dessa inte kunde
ges vid 24 h forhandsanmalan)

Fartygets namn och anropssignal

X

Destinationshamn

Djupgaende da lotsningen inleds

ETA till lotsplatsen

ETD fran hamnen (uppskattning vid
férhandsanmalan)

X | X | X]| X

Tekniska brister som paverkar lotsningen
(_!Z)eficiencies)

Ovriga omstandigheter som kan férsamra
lotsens sakerhet

Information om behov av bogserbat X
Kajplats X
HOjd over vattenytan X

Om ett fartyg onskar lots till nagot annat stélle an en officiell lotsplats eller hamn (t.ex. till en ankarplats),
ska fartygets ombud eller fartyget meddela sin plan per e-post en vecka i forvag till lotsformedlingen.
Finnpilot Pilotage Ab férbehaller sig ratten att forkasta eller godkanna den framlagda planen. Om planen
genomférs, ska kunden pa egen bekostnad arrangera saker transport for lotsen till och fran fartyget.

Lotsbestiéllning

Fartyget eller fartygets ombud ska géra en bindande lotsbestallning hos lotsférmedlingen tre (3) timmar
fore fartygets ankomst till lotsplatsen i Pilot Online, Port Activity App -applikationen, per e-post eller telefon.

Om det i samband med lotsbestallningen finns brister i férhandsanmalans uppgifter, bér dessa ges vid
bestallningen sa att lotsbestaliningen kan tas emot.

En lotsbestallning till Saima kanal bér goras 14 dygn innan fartyget ankommer lotsplatsen eller innan
tidpunkten for lotsningsbehovet. For trafik inom Saimen boér fartyget eller dess ombud goéra en

lotsbestallning 14 dygn innan lotsningsbehovet.

4.2.2 Fartyg som avgar fran hamnar i Finland

Forhandsanmélan

Fartygets ombud eller fartyget ska géra en férhandsanmalan till lotsférmedlingen 12 och 6 timmar fore
fartygets avgang fran hamnen. Om den avgangstid som anmalts pa férhand andras med mer an tva timmar
(2 h), ska detta utan dréjsmal anmalas till lotsférmedlingen. Om det anmalda fartygsanlopet annulleras, bor

detta utan dréjsmal anmalas till lotsférmedlingen.

Uppgifterna kan lamnas i Pilot Online, Port Activity App -applikationen, per e-post eller telefon.
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Uppgifter som bor ges i samband | | samband med | det skede som dessa
med forhandsanmalan 12 h uppgifter ar kanda (om

forhandsanmalan | dessa inte kunde ges vid
12 h forhandsanmalan)

Fartygets namn och anropssignal

Destinationshamn X

Lotsningens slutpunkt (f.ex. lotsplats,
havet, ankarplats)

Kajplats X
Beraknad avgangstid (ETD) fran
hamnen

Tekniska brister som paverkar X
lotsningen (Deficiencies)

Ovriga omstéandigheter som kan X

forsdmra lotsens sékerhet
Djupgaende vid avgang

Information om behov av bogserbat X
Ho6jd dver vattenytan X
Lotsbestiéllning

Fartyget eller fartygets ombud ska goéra en bindande lotsbestallning till lotsformedlingen tva (2) timmar fore
fartygets avgang fran hamnen i Pilot Online, Port Activity App -applikationen, per e-post eller telefon.
Undantagsvis ska ett fartyg som avgar fran Skdldviks hamn bestalla lots tre (3) timmar fore avgang och
fartyg som avgar fran Hangd hamn en (1) timme fére avgang.

Lotsférmedlingen skickar en bekraftelse pa att uppdraget tagits emot till det medium med vilket
férhandsanmalan eller den bindande lotsbestallningen gjorts. Bestallningar per telefon bekraftas inte
separat efter samtalet.

Om det i samband med lotsbestallningen finns brister i forhandsanmalans uppgifter, bér dessa ges vid
bestallningen sa att lotsbestaliningen kan tas emot.

4.2.3 Konsekvenser fér kunden vid underlatelse att lamna uppgifter

Valfungerande och flexibla lotsningstjanster bygger pa tillracklig forhandsinformation om kommande
lotsningar i lotsningsomradet och for lotsstationerna. Utifran férhandsuppgifterna anvisar Finnpilot
personalresurser for olika lotsningar via lotsférmedlingen. Om kunden underlater att anmala ovan namnda
uppgifter (punkt 4.2.1-4.2.2) pa det satt som foreskrivs i dessa villkor eller inom den utsatta tiden, ar
Finnpilot inte skyldig att erbjuda lotsningstjanster med den tidtabell som kunden begar. Da har kunden inte
ratt till nedsatt lotsningsavgift i samband med férseningarna.

4.2.4 Nedsatt lotsningsavgift
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Den som bestaller lotsningstjanster ansvarar for att forhandsuppgifterna och bestallningstiderna enligt
punkt 4.2.1 och 4.2.2 fullféljs korrekt.

Om lotsningstjansten inte kan tillhandahallas trots att forhandsanmalan och bestallning gjorts pa korrekt
satt, har bestallaren ratt till nedsatt lotsningsavgift. Nedsatt lotsningsavgift grundar sig pa férsening av
lotsningstjansten enligt foljande:

Vid kusten

e Over tre timmars men under sex timmars vantetid fran den av kunden angivna avgangs-
/ankomsttiden, lotsningsavgiften nedsatts med 8 %.

e Over sex timmars vantetid fran den av kunden angivna avgangs-/ankomsttiden, lotsningsavgiften
nedsatts med 16 %.

| Saimen:

e Over sex timmars men under nio timmars vantetid fran den av kunden angivna avgangs-
/ankomsttiden, lotsningsavgiften nedsatts med 8 %.

e Over nio timmars vantetid fran den av kunden angivna avgangs-/ankomsttiden, lotsningsavgiften
nedsatts med 16 %.

Vid kedjelotsningar i Saimen nedsatts avgiften for alla lotsningarna i kedjan.

Exempel: Fartygets ombud har iakttagit tidsfristen fér anmélan av férhandsuppgifter (12 och 6
timmar fore fartygets avgang). Fartyget avgar pa tisdag kl. 18.00, 12 h férhandsanmaélan har
gjorts pa tisdag kl. 06.00 och 6 h férhandsanmélan pa tisdag kl. 12.00. Ombudet bestéller lots
tva timmar fére fartygets avgang, dvs. kl. 16.00. Trots detta kan lotsen ta sig till fartyget forst
efter kl. 21.00. Kunden har da rétt att fa lotsningsavgiften nedsatt med 8 %.

4.3 Ovriga tjianster i anknytning till lotsningen

PEC-inskolningsresor i enlighet med 43§ i lotsningslagen kan bestéllas fran lotsférmedlingen. Finnpilot
mottar i enlighet med lotsningslagen aven lotsnings- och PEC-examen. Giltig information och mottagandet
av examen och bestéallandet av dessa tjanster finns pa Finnpilots webbsida.

5 LOTSNINGSAVGIFTER

Enligt lotsningslagen (561/2023) ar det Finnpilots styrelse som beslutar om priset per enhet och det
nedsatta priset per enhet for lotsning samt prissattningen av eventuella 6vriga prestationer. | Saima kanal
och Saimens vattenomrade grundar sig avgiften pa ett nedsatt pris per enhet. Lotsningsavgifterna i Saimen
utgodr 26 % av avgifterna i Finlands territorialvatten.
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Avgiften bestams enligt Iangden pa den verkliga lotsade strackan och fartygets nettodraktighet.
Lotsningsavgifterna har lagts ut pa Finnpilots webbsida.

5.1 Preciseringar i lotsningsavgifterna
Viénteavgift da lotsen anlant till fartyget eller lotsplatsen

Om lotsen anlant till fartyget eller lotsplatsen enligt bestallningen, men lotsningen inte inleds inom en timme
fran bestallningstiden, tas en vanteavgift ut av fartyget tills lotsningen bérjar eller lotsen avlagsnar sig fran
fartyget eller lotsplatsen. Vanteavgiften inom Finlands territorialvatten ar 500 euro for varje pabdrjad timme
som Overstiger namnda timme. | Saima kanal och Saimens vattenomrade ar vanteavgiften 250 euro for
varje pabdrjad timme.

Viénteavgift pa kundens begéran

Lotsen kan pa kunden begaran bli kvar ombord och vanta pa nasta lotsning eller méjlighet av att avlagsna
sig fran fartyget. Lotsens vantan ombord pa fartyget avtalas alltid i férhand. Méjligheten for detta fragas av
lotsférmedlingen. Finnpilot besluter om lotsens vantan pa fartyget fran fall till fall. Om lotsen pa kundens
begéaran vantar ombord pa fartyget, faktureras 250 euro per pabdrjad timme.

Exempel pa véantan pa kundens begéran: Man vet péa férhand att lotsen, till exempel till foljd
av hard vind, inte kan ldmna ett utgaende fartyg vid lotsplatsen. | detta fall kan man separat
avtala mellan Finnpilot och kunden att lotsen blir ombord pa fartyget till ndsta hamn och
Finnpilot debiterar efter att lotsningen upphért 250 euro fér varje pabérjad timme.

Avgift for @ndring av bestéllning

Om det inte géller annullering av bestallning utan den bindande lotsbestalliningen andras efter den
egentliga bestallningstiden gatt ut (inkommande fartyg 3 h och utgaende fartyg 2 h, med undantag av
Emsald 3 h och Hangd 1 h), uppbar Finnpilot en avgift for andring av bestallining pa 500 euro inom Finlands
territorialvatten. | Saima kanal och Saimens vattenomrade ar avgiften for andring av bestallning 250 euro.
Annulleringsavgift

Om bestallaren eller bestéllarens ombud annullerar lotsningen efter att bestaliningstiden (inkommande
fartyg 3 h och utgaende fartyg 2 h, med undantag av Emsal6 3 h och Hango 1 h) gatt ut, uppbars en
vanteavgift for minst tva timmar av fartyget. Inom Finlands territorialvatten ar annulleringsavgiften minst

1 000 euro, i Saima kanal och Saimens vattenomrade minst 500 euro.

Héjning av lotsningsavgiften

Nar lotsningen till foljd av 22 § i lotsningslagen eller pa begaran utfors av tva lotsar, uppbars
lotsningsavgiften upphdjt med 75 %.

Lotsningsavgift fér fartygskombination och stockflotte
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For bogserare, skjutbogserare och for fartyg eller anlaggningar som ska bogseras eller skjutbogseras,
uppbars en lotsningsavgift enligt kombinationens sammanlagda nettodraktighet. Lotsningsavgiften fér en
stockflotte faststalls sa att halva antalet kubikmeter fast matt raknas som draktighet.

6 FINNPILOTS ANSVAR

Kunden godkanner Finnpilots tjanstevillkor for lotsningen da kunden ger sin forsta férhandsanmalan.
Finnpilots ansvar i lotsningen anges separat i lotsningslagen. Enligt lagen ar ersattningsansvaret for skador
som uppstar vid lotsning hogst 100 000 euro per skadefall. Uppkomsten av skadestandsansvar forutsatter
att skadan har orsakats uppsatligen eller av grov vardsldéshet och med insikt om att sadan skada sannolikt
skulle uppkomma.

Finnpilot ansvarar inte for direkta eller indirekta skador som orsakas av tillhandahallandet av sadana
lotsningstjanster som avses i dessa villkor.

7 GRUNDER FOR BEFRIELSE

Finnpilot befrias fran sina forpliktelser och ansvar enligt dessa villkor om orsaken till brottet mot
forpliktelserna eller underlatelsen att fullgéra dem raknas som en befrielsegrund. Som befrielsegrund
(Force Majeure) betraktas en exceptionell handelse som Finnpilot inte har kunnat beakta och som ar
oberoende av Finnpilot eller vars paverkan inte rimligen kan undvikas eller férhindras. Sadana handelser
kan vara till exempel krig, lagbestammelser och myndighetsféreskrifter, naturkatastrofer, vaderlek och
isforhallanden, avbrott i den allmanna trafiken, datakommunikationen eller energidistributionen, att
transportmateriel gar sonder under transporter som anknyter till lotsningsuppdrag, arbetskonflikter, brander
eller nagon annan exceptionell och av Finnpilot oberoende orsak med motsvarande konsekvenser.

8 BILAGGANDE AV TVISTER

Meningsskiljaktigheter om tillhandahallandet av sadana lotsningstjanster som avses i dessa villkor avgors
vid Helsingfors tingsratt.
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BILAGOR TILL VILLKOR FOR LOTSNINGSTJANSTER
BILAGA 1

Isklassforeskrifterna tryggar en smidig och saker vintertrafik

Fartygens egenskaper, som t.ex. belastningar pa skrovkonstruktioner och maskineriet i isférhallanden samt
fartygens formaga att ga i is ar viktiga faktorer i syfte att trygga en saker vintersjofart. Med Transport- och
kommunikationsverkets utgivna isklassforeskrifter stravar man efter att fartyg inklusive manskap som
trafikerar inom Ostersjén har tillrdckliga formaga att pa egen hand framféra fartyget i is sa att vintertrafiken
ar trygg och majligast smidig.

Trafikledsverket har utarbetat anvisningar for vintersjéfarten i samarbete med industrin, rederierna,
befraktarna, sjofararna, isbrytarna, lotsarna och sjétrafikledningen. Intressentgrupperna bar sitt ansvar dver
Finlands vintersjofart och stravar efter att ordna import- och exporttransporterna med fartyg som ar
moderna, har tillracklig maskineffekt, som gar bra i is och vars manskap ar behériga for dessa
isforhallanden.

Da issituationen férsvaras, begransar Trafikledsverket isbrytarassistansen ifall funktionaliteten for
sakerheten och trafiksystemet sa kraver.

Lotsning under en tidsperiod da assistansbegransningar ar i kraft

| enlighet med lotsningslagens 23 § bor lotsen vagra utfora en lotsning eller att avbryta en lotsning, om han
eller hon anser att inledandet av resan eller att en fortsatt resa aventyrar sdkerheten for fartyget, de
ombordvarande, den évriga sjotrafiken eller miljon. Lotsen kan med hanvisning till ovannamnda orsaker
vagra att lotsa fartyget ifall fartyget i vinterférhallanden inte har en isklass som uppfyller kraven i
assistansbegransningarna eller om fartyget inte uppfyller dessa till foljd av t.ex. sitt djupgaende eller om
fartyget inte har ett av Trafikledsverket beviljad dispens for assistans.

For att fa en lotsningstjanst bor ett fartyg, som inte ar berattigat till isbrytarassistans, framféra till
lotsningsbolaget en assistansplan med vilken en trygg isgang kan sakras. Assistansplanen bér innehalla en
plan for framférandet av fartyget i den radande issituationen inom omradet (med assistansbegransningar)
och egenskaperna for den bogserbat som anvands till assistans samt dess eventuella
trafikomradesbegransningar. Vid varderandet av assistansplanen forutsatter Finnpilot att den utrustning
som ar nédvandig for fartygets mandvrering och energiproduktion fungerar vid pabdrjandet av lotsningen
och att fartygets skrov, maskineffekt, utrustning och manskap ar sadan att sdkerheten inte aventyras i de
radande isforhallandena. Baserat pa alla ovannamnda faktorer bedémer Finnpilot assistansplanen och gor
harefter ett beslut om huruvida lotsningen kan forverkligas i enlighet med lotsningslagen.
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BILAGA 2: Embarkation and disembarkation of pilots
Embarkation and disembarkation of pilots

To ensure safe embarkation and disembarkation of its pilots, Finnpilot Pilotage Ltd gives an amendment to
the company Service terms and conditions. The purpose of this amendment is to provide the basic safety
requirements for the pilots, pilot boats and the shipmasters to be followed. If the described safe practice in
the boarding and landing of pilots by pilot boat is not followed, the pilotage service cannot be provided.
However, these requirements on safe operating procedures can be adapted to suit particular locations or
circumstances.

In adverse or difficult conditions where there is significant risk to personnel or the pilot boat, the pilot boat
operator will make the eventual decision whether to place the pilot boat alongside the ship or to abort the
transfer. If conditions during the pilot embarkation are such that they create any risk of injury the attempt
shall be abandoned. If the pilot considers the embarkation unsafe for any reason, he or she will not embark
the ship until the risk factors have ceased to exist.

If the pilot ladder rigged on the vessel appears to be or is, clearly damaged, unsafe or rigged incorrectly,
the pilot shall request the ship to replace or re-rig the ladder; or if necessary, refuse to board or disembark
the vessel until a safe means of embarkation/disembarkation is provided. The pilot shall report formally all
cases of pilot ladder nonconformity according to the company procedure and the report is further submitted
to the Finnish Transport and Communications Agency Traficom (Port State Control authority in Finland).

Ships have a duty to rig their pilot ladders in accordance with The International Convention for Safety of
Life at Sea (SOLAS) regulation / 23 and IMO resolution A 1045(27) as amended. A copy of the poster
showing IMO requirements and IMPA recommendations — “Required Boarding Arrangements for PILOT” is
included as an annex to this document.

Pilot transfer operations are not undertaken on ships that do not fully comply with transfer arrangements
described above.

The Pilot shall not embark if there is nobody at the top of the ladder.

The ladder should be rigged and secured at the ship’s side or side door as near midships as practical, and
on the parallel body of the ship, clear of all overboard discharges. The ladder has to be located so that the
pilot boat can lean against the parallel mid-body of the ship from the whole of its length. All steps of the
ladder must rest firmly against the ship’s side. If a list is unavoidable, the ladder should be rigged on the
side opposite to the list, whilst always taking into account the need to make a sufficient lee.

During winter months in conditions where icing occurs special caution must be taken to ensure that the pilot
ladders are maintained free of ice and the deck area is not slippery.

Pilot operations are not undertaken with ships that do not comply with the requirements described in this
document. This amendment to Finnpilot Pilotage Service terms and conditions cannot prescribe the safe
pilot transfer arrangements for every configuration or type of vessel construction. Hence, the safety of the
pilot transfer in ships other than merchant ships e.g. naval ships and large yachts may be evaluated case-
by-case.
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BILAGA 3: Availability and use of floodlights in the Saimaa region
SAIMAA CANAL AND LAKE SAIMAA - REQUIREMENTS FOR PILOTED VESSELS

To ensure safe navigation in Saimaa Canal and lake Saimaa area vessels are required to be fitted with two
(2) fully operational searchlights OR one (1) fully operational searchlight and light projectors that show
simultaneously both sides of the Canal banks during the whole transit.

Vessels’ lighting arrangements are inspected by the pilot in locks Juustila and Malkia. Inspection is made
by comparing the vessels lighting arrangements to shore based reflectors. If pilot decides that vessels
lighting arrangements are inefficient then the vessel is piloted by daylight only.

Vessels are also reminded that according to Finnish Pilotage Act pilot has always the right to request a
helmsman. Saimaa area pilots strongly recommend that vessels should be fitted with riverpilot option to
steer the vessel.

BILAGA 4: Finnpilot Pilotage Guidance for piloted vessels on the application of Under Keel
Clearance

Requirements for piloted vessels

Finnpilot Pilotage Ltd (Finnpilot) Under Keel Clearance (UKC) policy aims to ensure safe navigation in
Finnish waterways and port areas. To ensure safe navigation in Finnish piloted waters, company’s UKC
Policy is based on design draught information given by the Finnish Transport and Communication Agency
(Traficom) or the Port Authority that owns the water area and stated in the ENCs. When calculating a safe
draught for a piloted vessel, the water depth shall always be corrected with prevailing water level
information.

If design draught information is not available on official ENC chart material, Finnpilot defines as a basis for
the evaluation of safe draught (for the piloted vessels) a reference value from swept depth of water area
and vessel’s intended static draught.

Swept depth of water area + Prevailing water level
110%

Safe draught =

If the vessel’s arrival or departure draught exceeds the design draught or above-described safe draught,
the master of the vessel is required to deliver following information to Finnpilot 24 hours prior to pilot order
time. If this is not possible e.g. due to change in loading/discharging plans, information must be delivered to
Finnpilot immediately when the information is available. This may affect the availability of pilotage service.

Finnpilot Pilotage Oy Tammasaarenkatu 1 Puh. / Tel. +358 29 52 53000

q;l"s‘s““%
PL 183, / P.O. Box 183 info@finnpilot.fi %

B

nowe”

FI-00181 Helsinki www.finnpilot.fi
Y-tunnus / Business ID: 2375854-3

DNV

150 9001- 15014001


https://finnpilot.fi/wp-content/uploads/2024/01/kaava-palveluehdot.jpg

FINNPILOT FINNPILOT TJANSTEVILLKOR 12/13

1.9.2023

Information to be submitted to Finnpilot:

1. Calculation of vessels dynamic UKC to fairway part or port area when authorised draught is
exceeded. Calculation should clearly state vessels minimum dynamic UKC which takes note to
water level, weather conditions, external forces caused by e.g. tugboats, and changes in draught of
a vessel due to vessel motion and manoeuvring in the water, etc.

2. Vessel’s route and manoeuvring plan. Route plan should state vessels planned speed and
turning radius enroute in the area where requirements for authorised draught or safe draught is not
met by the vessel. Manoeuvring plan should state ordered number of tugboats in harbour area.

3. Vessel’s stability information. Stability information should clearly state vessel’s Centre of
Buoyancy (KB), Centre of Gravity (KG), Metacentric Height (GM) and block coefficient.

4. Company UKC Policy. Up-to-date UKC Policy of the Shipping Company shall be submitted. If
there is no UKC Policy, this should be stated.

Information is to be delivered to the relevant pilot dispatch area via email. Form 1 (attached) can be used
for reporting the information above.

In cases where the requirements for design draught as defined by Traficom or the safe draught as defined
by Finnpilot are not met, the pilot will prior to commencing pilotage request the master of the vessel to
confirm that he/she is aware of this fact and considers the draught to be safe for the vessel. When the pilot
considers that vessel’s UKC causes an obvious risk of grounding the vessel will not be piloted.
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FORMULAR 1
Information related to calculation of vessels dynamic UKC

Vessels maximum draught (on arrival/departure) [m]
Minimum gross UKC (static UKC) alongside [m]
Minimum net UKC (dynamic UKC) on piloted fairway [m]

Water level used in the calculation (+/- cm from reference
level) [cm]

Vessel’s stability information

Centre of Buoyancy (KB) [m]
Centre of Gravity (KG) [m]
Metacentric Height (GM) [m]
Block coefficient

I (master of the vessel in concern) declare that the above information is correct and valid during the

pilotage (date) to/from the port of (name of the

Port)

Signature
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